ITCS:S

StEhflr eine der grolten

deutschgpVietropolregionen

Die Rhein-Neckar-Verkehr GmbH (RNV) in Mannheim erteilte dem weltweit tati-
gen Unternehmen Trapeze ITS im Sommer 2005 den Auftrag fir Konzeption, Lie-
ferung und Installation eines Ubergreifenden Intermodalen Transport Control
Systems (ITCS) im offentlichen Personennahverkehr. Die EinfUhrung dieses
zukunftweisenden ITCS-Systems fir die Metropolregion Rhein-Neckar ist mittler-
weile abgeschlossen und im Dezember 2009 dem Regelverkehr tbergeben wor-
den. Dieser Beitrag fasst den Projektverlauf zusammen und zeigt die zentralen
Herausforderungen fir Auftraggeber und Auftragnehmer auf.

Jedes umfangreiche Projekt im of-
fentlichen Personennahverkehr birgt
verschiedene spezifische Herausforde-
rungen in sich. Das anspruchsvolle Pro-
jekt RNV umfasste zudem eine Premiere
fiir Trapeze ITS, denn die Integration
eines TETRA-Motorola-Digitalfunk-
systems war das erste gemeinsame Pro-
jekt von Trapeze ITS und Motorola
Deutschland.

Herausforderung Unternehmensfusion

Drei Bundeslénder, vier St&dte, vier
Landkreise — ein Unternehmen: Die
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH sorgt mit
ihren Bahnen und Bussen dafiir, dass
die Metropolregion Rhein-Neckar in
Bewegung bleibt. Denn das Unterneh-
men basiert auf einem bislang einzig-
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artigen Zusammenschluss von funf kom-
munalen Verkehrsunternehmen, némlich
der Heidelberger Stral3en- und Bergbahn
GmbH (HSB), der Oberrheinische Eisen-
bahn-Gesellschaft AG (OEG), der Rhein-
Haardtbahn GmbH (RHB), den Verkehrs-
betrieben Ludwigshafen (VBL) und der
MWV Verkehr AG (MVV).

Mit der Griindung eines gemeinsamen
Betriebs fur mehrere Stadte wurden da-
her nicht nur wettbewerbsfahige Struk-
turen geschaffen, sondern wurde auch
langfristig der kommunale Einfluss ge-
sichert. Das Modell RNV genief3t inzwi-
schen bundesweiten Vorbildcharakter.

Herausforderung Ballungsraum
Das Uberregional tatige Unternehmen
erschlief3t flir seine Fahrgéaste einen der
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groften deutschen Ballungsraume, die
Metropolregion Rhein-Neckar mit der-
zeit rund 920 000 Einwohnern.

Das ITCS-System der RNV umfasst die
Stadt- und Straf3enbahnlinien sowie die



Omnibus- und Eisenbahnlinien der vier
Stadte Mannheim, Ludwigshafen, Hei-
delberg und Weinheim. Die Disposition
aller RNV-Strecken erfolgt tiber eine ge-
meinsame zentrale Leitstelle in Mann-
heim mit neun Disponenten-Arbeits-
platzen.

Strategien zur Kostenoptimierung
Die RNV hat ihre Prozesse auf markt-
fahige Kostenstrukturen und ein sta-
biles Qualitatsniveau ausgerichtet. Ba-
sis fur einen zuverlassigen Betrieb sind
das betriebslbergreifende Betriebs-
leitsystem, verbunden mit einer Zen-
tralisierung der Leitstellen und Stellwer-
ke, Linien-, Dienst- und Umlaufopti-
mierungen, die Erh6hung der Werkstatt-
effizienz sowie die Reduzierung der
Fahrzeugreserven. Um dies zu erreichen,
entschied sich die RNV fiir ein zentral
gesteuertes Betriebsleitsystem des Schwei-
zer Unternehmens Trapeze ITS. Dieses
wird sowohl in den beteiligten Stadten
als auch im Umland genutzt. Zur weite-
ren Reduktion der Gesamtkosten ent-

wickelte die RNV Strategien fur die
Vermarktung ihres TETRA-Moto-
rola-Funknetzes an weitere stad-
tische und private Unternehmen.

Zentrale Herausforderungen

Allein die Integration verschie-
dener Einzelunternehmen stellte
fur die RNV eine grof3e Herausfor-
derung dar. In den flinf Partner-
betrieben wurden vor dem Zusam-
menschluss zu einem Unterneh-
men unter anderem unterschied-
liche Gerdte und Infrastrukturen
genutzt. Hier war die RNV bestrebt,
durch eine Vereinheitlichung und
eine Reduktion von Doppelstruk-
turen eine hohere Effizienz zu
erreichen und Synergien optimal aus-
zuschdpfen. Das Unternehmen in-
vestierte in neue Bordrechner 1BISplus von
Trapeze ITS, ein TETRA-Motorola-
Digitalfunksystem sowie ein (bergrei-
fendes Fahrgastinformationssystem mit
Ist-Daten.

Von zentraler Bedeutung war es auch,
das Netz zu optimieren und in sich ab-
zustimmen. Aufgrund eines zentralen
Leitsystems ist es zukinftig we-
sentlich einfacher, Verbindungen
und Anschlisse fir das Gesamt-
gebiet festzulegen und einzuhal-
ten. Friher wurden hier vollkom-
men voneinander getrennte Net-
ze betrieben. Insofern ldsst sich
sagen, dass die Implementierung
des ITCS-Systems Sinn- und Spie-
gelbild fur das Zusammenwachsen
des neuen Unternehmens RNV ist.

Erfolgreiche Gesamtabnahme

Am 14. Januar 2010 erfolgte in
Mannheim die Gesamtabnahme fiir
das ITCS-System der RNV. Die Ab-
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nahme verlief erfolgreich und war ein
wichtiger Meilenstein sowohl fur die
RNV als auch fur Trapeze ITS. Dieser Er-
folg wurde auf der Basis einer engen
Zusammenarbeit zwischen der RNV und
dem Projektteam von Trapeze ITS er-
reicht.

Auf dem Weg zur Gesamtabnahme
wurden viele Herausforderungen ge-
meinsam bewaltigt. Mit der Einfihrung
des neuen TETRA-Motorola-Digitalfunk-
systems wurde Neuland betreten: Es
handelte sich um das erste Funksystem,
das Trapeze ITS in Kooperation mit
Motorola Deutschland aufbaute. Um die
Komplexitét dieser Aufgabe zu verdeut-
lichen, mag ein Hinweis auf die Gesamt-
flache von 1 000 Quadratkilometern ge-
niigen. Innerhalb dieses Gebiets muss
jederzeit eine zuverlassige Funkab-
deckung — und somit eine Verbindung
zwischen der Leitstelle und allen Fahr-
zeugen — gewdhrleistet sein. Dies ga-
rantieren neun Basisstationen von Mo-
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torola, drei davon befinden sich in
Tunnelanlagen.

Die RNV ist mit ihrem Leitsystem
heute sehr zufrieden. Nach der erfolg-
reichen Gesamtabnahme ist von Seiten
der RNV ein weiterer Ausbau des Sys-
tems vorgesehen. Teilweise wurden diese
Plane bereits umgesetzt, beispielswei-
se im Bereich der dynamischen Fahr-
gastinformation.

Dr. Peter Raue, Projektleiter ITCS, RNV,
zieht ein positives Fazit: ,Mit der Ab-
nahme des Gesamtsystems wurde die Ba-
sis fur die Zukunft der RNV gelegt. In einer
partnerschaftlichen Zusammenarbeit mit
der Firma Trapeze ITS mochten wir unser
System gemeinsam weiter ausbauen.“

Die RNV mochte ihr ITCS-System
technisch stets aktuell halten und auch
zukunftig weiter ausbauen. In den ver-
gangenen Monaten erhielt Trapeze ITS
mehrere Anfragen aus Mannheim fir
unterschiedliche Anpassungen des ge-
lieferten Systems. Ziel der RNV ist es,
das System fur ihre sich weiterentwi-
ckelnden Anforderungen zu optimieren.
Das betrifft unter anderem den weite-
ren Ausbau der Fahrgastinformation so-
wie die Erweiterung des Funksystems und
der OLIF-Schnittstellen (Online-Interface).

Bereits deutlich sichtbar ist der Aus-
bau im Bereich Fahrgastinformation.
Hier hat die RNV ein Ausbauprogramm
fir die néchsten Jahre aufgelegt und
bestellt kontinuierlich zusé&tzliche
Haltestellenanzeiger. Die mittlerweile
130 Smartinfo-Anzeiger sind bei den
Fahrgésten sehr beliebt.

Als weitere Informationsmdglichkeit
steht den Fahrgésten eine Fahrplan-
Applikation fir das Handy zur Verfi-
gung, Uber welche sie per SMS Fahrplan-
informationen in Echtzeit fur jede RNV-
Haltestelle abrufen konnen. Diese so-
genannte Handy-DFI ist fur alle Geréate
geeignet, die Java-basierende Applika-
tionen nutzen.
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Darliber hinaus gibt es ein zentrales
Fahrplan-Auskunftssystem (ber die
Internetseite des Verkehrsverbund
Rhein-Neckar (VRN). Beide Auskunfts-
systeme werden mit Soll- und Ist-Da-
ten unserer OLIF-Schnittstelle versorgt.

Dr. Peter Raue: ,Die RNV ist Uber-
zeugt, mit dem neuen zentralen ITCS

Infos RNV

den 6ffentlichen Personennahverkehr im
gesamten Rhein-Neckar-Raum weiter zu
verbessern. Taglich profitieren rund
eine halbe Million Fahrgéste von den
Echtzeitinformationen des erweiterten
dynamischen Fahrgastinformationssys-
tems.”

- rund eine halbe Million Fahrgéaste taglich (jahrlich 162 Mio Passagiere)

- mehr als 1 800 Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter
- etwa 400 Fahrzeuge: 190 StraRen- und Stadtbahnen, 200 Busse
- Lange Liniennetz Schiene: 254,3 km; Bus: 413,1 km

- 130 Haltestellenanzeiger, verteilt auf 35 Haltestellen

- 1 zentrale Leitstelle in Mannheim mit 9 Disponenten-Arbeitsplatzen

- 12 Betriebshofe

- 9 Funkstandorte, davon 3 in Tunnelanlagen

- rund 400 Fahrzeugausristungen (Busse & StralRenbahnen)

- 100 mobile Funkgerate

- 66 Linien: 15 StraRenbahnlinien, 51 Buslinien

- etwa 850 Haltestellen

- Echtzeit-Auskunft Gber Internet und mobile Endgerate

Ziele der RNV fir die Zukunft

- Kundenwirksamer Ausbau durch weitere DFI, Istzeit-Auskunft tber Internet

und mobile Endgerate

- Integration der verbleibenden Stellwerke in die zentrale Leitstelle

- Weitere Vermarktung des Digitalfunknetzes

- Vermarktung von ITCS-Dienstleistungen: Unterstltzung kleinerer Unternehmen

durch das Betriebsleitsystem der RNV

Projektziele

- Einfuhrung eines 1TCS-Systems mit gemeinsamer Fahr- und Dienstplanung

sowie einer zentralen Leitstelle fir das gesamte RNV-Gebiet

- Aufbau eines Echtzeit-Fahrgastinformationssystems

- Integration eines TETRA-Motorola-Funksystems

- Ausriistung von 400 Fahrzeugen mit Bordrechnern IBISplus

- Implementierung des Statistikprogramms 1SAS2

- Schnittstelle fur die Fahrgastzéhlung

Trapeze ITS

Trapeze ITS mit Sitz im schweizerischen Neuhausen ist eine weltweit fiihrende Anbieterin von

Losungen fir den 6ffentlichen Personennahverkehr. Das Unternehmen bietet Verkehrsbetrieben

umfassende Betriebsleit- und Informationssysteme fiir hohere Punktlichkeit, kiirzere Fahrzeiten

und prazisere Anschliisse sowie dynamische Fahrgastinformation. International présent, entwi-

ckelt, produziert und integriert Trapeze ITS in enger Zusammenarbeit mit ihren Kunden qualitativ

hochwertige Betriebsleitsysteme, Fahrzeugbordsysteme, Fahrgastanzeiger an Haltestellen wie im

Fahrzeug sowie kundenspezifische Serviceleistungen. Das Unternehmen gehdrt zur Trapeze-Gruppe

und besitzt Niederlassungen in Deutschland, England, Polen sowie den USA. Weitergehende

Informationen sind zu finden auf www.trapezeits.com.



