Technik

OPNV profitiert von der WM

Zur FuBball-Weltmeisterschaft erhielt Johanneshurg ein neues Busnetz mit Schnellverkehrs-

angebot, das auf einem rechnergesteuerten Betriebsleitsystem von Trapeze ITS basiert.
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Bisher: Verkehrschaos mit Minibus-Taxis in Johannesburg.

iidafrika ist stolz auf »seine« Weltmeisterschaft - die

grofte Sportveranstaltung, die je auf dem afrikanischen

Kontinent ausgetragen wurde. Das Land investierte be-
trachtliche Summen in die Infrastruktur wie neue Stadien, Ho-
tels und Flughafenerweiterungen sowie in den OPNV. Eines der
zentralen WM-Austragungsgebiete ist die Provinz Gauteng mit
gleich drei Stadien (eines in Pretoria, zwei in Johannesburg).
Fiir die Provinzregierung ist die Weltmeisterschaft ein wichti-
ger Katalysator, um den OPNV stark auszubauen und sicher,
verldsslich und bezahlbar zu gestalten. Als flichenmaBig
kleinste der meun Provinzen Siidafrikas weist Gauteng die
griBte Bevilkerungsdichte auf - die Ballungsrdume waren bis-
her gepriigt durch wachsende Fahrzeugzahlen, verbunden mit

Bus-Rapid-Transit-Systeme

Bus-Rapid-Transit (BRT)-Syste-
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einem schnellen Takt befahren
werden. Oft verkehren die Bus-
sollen vor allem einen schnelle-  se dabei auf einer eigenen Bus-
ren und effizienteren Service
bieten als herkbmmliche Bus-

systeme. BRT-Systeme bestehen

spur mit freier Fahrt, wodurch
eine Geschwindigkeit von 30

bis 50 Stundenkilometern er-
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achsen, die von Fernverkehrs- vergleichbar mit oberirdischen
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zahlreichen Unfillen, einer groBen Abgasbelastung und hiufi-
gen Verkehrsstaus. Die Situation ist besonders zugespitzt, da
nicht weniger als 98 Prozent der 11,3 Millionen Einwohner
Gautengs in Stidten leben. Der 6ffentliche Verkehr ist schlecht
ausgebaut, die Qualitit sinkt laufend. In der Provinzhauptstadt
Johanneshurg startete deshalb Anfang 2009 das Projekt »Rea
Vaya« (»Wir bewegen unse, www.reavaya.org.za, siche Regio-
nalverkehr 3-2010). Im Zentrum dieses zukunftsweisenden Pro-
jekts steht der Aufbau des umfangreichsten Bus-Rapid-Transit-
Systems (BRT) des Kontinents, basierend auf einem
rechnergesteuerten Betriebsleitsystem (ITCS) des Schweizer
Unternehmens Trapeze ITS, Neuhausen. Daneben ist auch die
siidafrikanische Questek Transit Technologies am Aufbau des
ITCS beteiligt. Das BRT-System beruht aufl lateinamerikani-
schen Vorbildern, wo man unter dhnlichen Voraussetzungen
bereits viel Erfahrung sammeln konnte. Es ist damit eines von
etwa 40 BRT-Systemen weltweit — 80 weitere sind in Planung,
darunter auch in London und New York.

OPNV wird kostengiinstiger

Die Provinzregierung will kiinftig eine Verbindung schaffen
zwischen den Basisnetzen des StraBen-, Schienen-, Flug- und
Giiterverkehrs sowie der Verkehrsknotenpunkte. So vereinheit-
licht »Rea Vaya« in Johanneshurg Design, Betrieh, Implemen-
tierung, Management und Uberwachung aller straBen- und
schienengebundenen OPNV-Dienste. Das in Siidafrika erstmals
eingesetzte ITCS-Betriebsleitsystem von Trapeze ITS fokussiert
dabei auf Fahrdienstplanung und Flottenmanagement. Zentral
ist auch die Integration von Fahrplan, Fahrgastinformation
und Fahrgeldmanagement: Ein Pendler braucht heute nur noch
einen einzigen Fahrschein, um eine Vielzahl unterschiedlicher
OPNV-Verkehrstriiger zu benutzen. Bisher wurde der ffentli-
che Verkehr in Gauteng noch durch unabhingig voneinander
arbeitende Verkehrsunternechmen betrieben, darunter zahlrei-
che private Minibus-Taxi-Unternehmen, einige offentliche
Busunternehmen sowie eine U-Bahn. 85 Prozent aller den
OPNV nutzenden Pendler reisten bei jeder Fahrt mit mehr als
einem Verkehrsbetreiber. Diese standen teilweise in Konkur-
renz; die Fahrplidne waren hiufig nur vom Hoérensagen bekannt
und nicht aufeinander abgestimmt. Verpasste Anschliisse und
lange Wartezeiten fiihrten regelmifBig zu gravierenden Verspé-
tungen, und durch die unterschiedlichen Fahrgelderhebungs-
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systeme verdoppelten sich die Kosten: Etwa 70 Prozent der
Pendler in ganz Stdafrika - was einer Zahl von mehr als 29
Millionen Menschen entspricht — gaben bis zu 40 Prozent ihres
Haushaltseinkommens fiir Verkehrsleistungen aus. Die interna-
tional akzeptierte Norm liegt bei maximal fiinf Prozent.

Service und Sicherheit sind zentral

GemiB dem Department of Transport von Gauteng ist das neue
BRT-System deshalb unerlésslich fiir einen gut funktionieren-
den OPNV rund um Johannesburg: »Rea Vaya« erweitert das
Verkehrsnetz und erhdht den Fahrplantakt deutlich. Das Riick-
grat des Systems bilden spezielle Busspuren in der Fahrbahn-
mitte, auf denen Langstreckenbusse mit einer Kapazitiit von
100 Passagicren verkehren. Dank freier Fahrt ist das BRT-Sys-
tem dhnlich effizient wie der Schienenverkehr - bei deutlich
geringeren Konstruktionskosten, Mit den Schnellbuslinien ver-
bunden sind Zubringerstrecken mit kleineren Bussen (70 Pas-
sagiere) sowie spezielle Buslinien durch das Stadtzentrum, die
den Privatverkehr reduzieren und die City aufwerten sollen.
Als Systemintegrator steuert Trapeze ITS auch die Schnittstel-
len zu bereits bestehenden Komponenten wie der Lichtsignal-
beeinflussung (Ampelvorrangschaltung), der visuellen und
akustischen Fahrgastinformation an den Haltestellen sowie der
Anzeige des néchsten Halts in den Fahrzeugen. Parkpliitze und
FuBgingerbriicken ergéinzen das Verkehrssystem. An den Hal-
testellen entstanden ebenerdige Zuginge (Hochflureinstiege
oder Niederflurfahrzeuge), die vor allem gehbehinderten Rei-
senden zugutekommen. Videokameras in den Bussen und an
den Haltestellen erhthen zudem die Sicherheit; bisherige Ver-
kehrsmittel boten kaum Schutz vor Uberfillen.

Ausbau iiber die WM hinaus

Bereits mit der ersten Ausbaustufe im vergangen Jahr ermog-
lichte »Rea Vaya« auf iiber 25 Kilometern Streckenlidnge freie
Fahrt fiir die Busse in und um Johanneshurg. Der erste Bus
fuhr im August 2009 von den Townships bei Soweto bis zum

Heute: Verl3sslicher OPNV mit Bus-Rapid-Transit-Bussen in Johannesburg (links), BRT-Station mit Echtzeit-Fahrgastinformation (rechts).

Busterminal in der Johannesburger Innenstadt - heute befdr-
dert die Linie tiglich zwischen 12.000 und 16.000 Passagiere.
Bis zur FuBball-Weltmeisterschaft kamen weitere 65 Kilometer
hinzu, eingeschlossen die Linien zu den Stadien und Trainings-
orten. Speziell fiir die Weltmeisterschaft installierte das De-
partment of Transport auch eine Leitstelle, um den Betriebs-
zustand zu iiberwachen und bei Problemen rasch reagieren zu
kénnen. Heute umfasst das Netz 97 Stationen, fimf Bustermi-
nals und vier Depots. Von den insgesamt 1200 geplanten
Schnellbussen mit GSM/GPRS und WLAN sind die ersten 143
von den Herstellern Scania (Fahrwerk) und Marcopolo (Auf-
bau) im Einsatz.

Nach der Weltmeisterschaft im Juni und Juli 2010 ist das
Projekt noch nicht abgeschlossen. Bis 2013 ist eine Brweite-
rung des BRT-Systems auf 122 Kilometer Streckenlinge mit
150 Stationen, acht Busterminals, sechs Depots und einer Ka-
pazitdt von 430.000 Passagieren pro Tag vorgesehen. Auch
Kapstadt, Pretoria (Tshwane), Durban (eThekwini) und Bloem-
fontein sollen eingebunden werden. Damit wird der Grundstein
gelegt fiir einen nachhaltigen Umgestaltungsprozess, der das
Bild des OPNV verdndern und die Region langfristig stark auf-
werten soll: einerseits durch die Férderung der wirtschaftlichen
Entwicklung, andererseits durch die wesentlich bessere Quali-
tdt von Luft und Umwelt. |

Stichwort Trapeze

Trapeze ITS ist ein weltweit fithrender Anbieter von durchgin-
gigen Losungen fiir Betrichsleittechnik, Fahrgastinformation und
Unternehmenssteuerung im OPNV, Das Unternehmen entstand
im November 2009 aufgrund der Ubernahme des Segments
Public Transit Solutions der Continental AG durch die Trapeze-
Gruppe, cine Tochterfirma der kanadischen Constellation Soft-
ware Inc. Der Hauptsitz von Trapeze ITS befindet sich in
Neuhausen, Schweiz.
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